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A lowerable roof (1) of a hard-top convertible (2) 
with a front roof element (3), a middle roof 
element (4) and a rear roof element (5) which can 
all be moved out of a closed position which 
covers the motor vehicle interior (6) by a bearing 
mechanism into an open position in which they 
are deposited on top of one another in a rear-side 
convertible top storage compartment (9). The 
front roof element (3) is movably supported on 
the middle roof element (4), and the front roof 
element (3) can be lowered or raised by a carrier 
mechanism (17) which supports the front roof 




element (3) on the middle roof element (3) when 
the roof (1 ) is being moved to over or under the 
middle part (4) by a lengthwise guide means (29). 
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Die folganden Angaban si rod den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
(S) Versenkba res bach eines Cabriolet-Fahrzeugs 

@ Die Erfindung betrifft ein versenkbares Dach (1) ernes ^ ^ 

Cabriolet-Fahrzeugs (2) mit einem Frontelement (3), ei- . * y 

nem Mitte I element (4) und einem Meckel em ent (5), die 
aus einer einen Fahrzeuginnenraum (6) uberdeckenden 
SchlieBstellung mtttels einer Lagereinrichtung in eine 
Offnungsstellung bewegbar sind, in der sie in einem 
heckseitigen Verdeckkasten (9) in Ubereinanderlage ab- 
gelegt sind, wobei das Frontelement (3) am Mittelelenient 
(4) bewegbar gelagert ist und wobei das Frontelement (3) 
mittels einer das Frontelement (3) am Mittelelement (3) 
lagemden Tragereinrichtung (17) beim Ablegen des 
paches V1) relativ zum Mittelteil (3) anHebbar.oder ab- 
sehkbar ist und mittels einer Langsfuhrungseinrichtung 
(29) uber bzw.'unterdas Mitteltetl (4) verschiebbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein versenkbares Dach eines 
Cabriolet-Fahrzeugis mit einem Frontelement, einem Mittel- 
element und einem Heckelement, die aus eirier dncn Fahr- 
zeuginnenraum iiberdeckenden SchlieBstellung mittels einer 
Lagereinrichtung in eine OfFnungsstellung bewegbar sind, 
in der sie in einem heckseitigen Verdeckkasten in Oberein- 
anderlage abgelegt sind, wobei das Frontelement am Mittel- 
element bewegbar gelagert ist. 

[0002] Aus der DE 196 42 152 Al ist ein gattungsgema- 
Bes versenkbares Dach eines Kraftfahrzeugs bekannt gewor- 
den, bei dem ein Frontelement des Daches mittels eines 
Viergelenks an einem ^^ttelelement und dieses wiederum 
uber ein \^ergelenk an einem Heckelement bewegbar gela- 
gert ist. Das Heckelement ist iiber zwei Lenker an der Ka- 
rosserie bewegbar gelagert. Beim Of&ien des Daches wird 
zunachst das Heckelement verschwenkt, das dabei das 
Frontelement und das Mittelelement in zueinander unveran- 
derter Stellung mitnimmt. tJber einen der das Heckelement 
lagemden Lenker wird eine Bewegung auf die beiden mit- 
einander gekoppelten >^ergelenke des Frontelements und 
des Mittelelements eingeleitet, so daB das Frontelement un- 
ter das Mittelelement und beide Elemente gemeinsam unter 
das Heckelement geschwenkt werden. In dieser ubereinan- 
der gestapelten gleichbombierten Anordnung werden die 
Dachelemente in den Verdeckkasten abgesenkt. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genann- 
tes absenkbares Dach mit einem verbesserten Lage- und Be- 
wegungsmechanismus fiir das Frontelement zu schaffen. 
[0004] Diese Aufgabe wird bei dem oben genannten Dach 
erfindungsgemaB idadurch gelost, daB das Frontelement mit- 
tels einer das Frontelement am Mittelelement lagemden TVa- 
gereinrichtung beim Ablegen des Daches relativ zum Mit- 
telteil anhebbar oder absenkbar ist und mittels einer Langs- 
fuhnmgseinrichtung iiber bzw. unter das Mittelteil ver- 
schiebbar ist WShrend bei- dem aus dem S tand der Technik 
bekannten Dach das Frontelement mittels des Viergelenks 
auf einem veigleichsweise groBen Schwenkradius unter das 
Ntittelelement verschwienkt wird, g^iigt bei dem erfin- 
dungsgemaBen Dach eine geringe Anhebe- oder Absenkbe- 
wegung, rnit der das Frontelemien^ in dem MaBe gegen- 
uber dem Mittelelement je nach Alternative angehoben oder 
abgesenkt wiixi, daB das Frontelement iiber bzw. unter das 
Mittelelement verschoben werden kann. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen^a^ 

[0006] Bei; einem Ausfuhrung;sbeispiel ent- 

h^t/die TrSgereijm einen das Froriteleinent am Mit- 

telelement lagOTiMden^ Mergelenkmechawisnius, dessen An- 

; hebe^ bzTvi^ Abs^^M^ der Ablageiaewegung; des! 

"Dache^ gesteuer^tjS)!^^ kann durbh eine;niecha- 

fnische Kopplung- eifo^^^^ die ibeispielsweise eine Koppel- 

^st^ge irithalt, Idie^ 

Jdas Mittelte^ l-^g&rr 
geinr^^ zusatzlicher Antrieb zum 

Verschwenkenldes Frontelements erforderlich. . 

|bi^p<d6r^e^^ an 
veineriLangsfuhhingrd&^^ 

'^list^;^\: : ■ } ^'^ ^!^-''-M-0^^ S^^iv?-' -^--H "■ ' ' . ' . 

t [OObS] Bevorzu|;t entiialt ^c^^ das 
"^Frontelement am ' lagemden Viergelenkme- 

chanismus, der aii eirier Langsfiihrung des Mittelelements 
verschiebbar gefiihrt ist und bei einer Langs verschiebuhg 
des Frontelements relativ zum Mittelelement durcH eine 
Steueieinrichtung die Anhebe- bzw. die Absenkbewegung 
des Frontelements ausfuhrt. Das Anheben und das Absen- 



ken des Frontelements wird somit durch das in Langsrich- ' 
tung verschobwie Frontelement eingeleitet. Das Frontele- 
ment ist insbesondere mittels einer Antriebseinrichtung ver- 
schiebbar, die z. B. einen Elektromotor mit Antriebskabel- 

5 verbindungen zu dem Frontelement enthalt 

[0009] Die Steuemng der Verischwenkbewegung des \^er- 
gelenkmechanismus erfolgt beispielsweise durch einen He- 
bel, der mit dem X^eigelenkmechanismus verbunden ist und 
ein in einer Steuerkurve gefiihrtes Steuerelement aufweist. 

10 Die Steuerkurve kann als eigene Kurvenbahn am Mittelele- 
ment gebildet sein oder die Langsfiihrung bildet zumindest 
einen Abschnitt der Steuerkurve. 

[0010] Bevorzugt ist die Lagereinrichtung des Mittelele- 
ments des Daches vori zw^ einen Hauptviergelenkmecha- 

15 nismus bildenden Lenkem gebilde^ jedoch konnen auch an- 
dere Lager- und Bewegungseiniichtungen vorgesehen sdn. 
[0011] Eine besonders einfache und bei der Ablage raum- 
sparende Gestaltung sieht vor, daB das Heckelement gegen- 
iiber dem Front- und dem Mittelelement in gegenbombierter 

20 Stellung in dem Verdeckkasten abgelegt ist. Dazu ist insbe- 
sondere das Heckelement an einem der Lenker des das Mit- 
telelement lagOTiden Hauptvieigelehkmechanismus bef^} 
stigt. 

[0012] Nachfolgend werden Ausfuhmngsbeispiele des 
25 Daches unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher erlautert. 
Es zelgt: • 

[0013] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem Ausfiihrungsbei- 
spiel eines absenkbaren Daches in SchlieBstellung; 
30 [0014] Fig. 2 in einer Seitenansicht das Dach in SchlieB- 
stellung mit geoffheter Verdeckkastenklappe; 
[0015] Fig. 3 in einer Seitenansicht das in eine Zwischen- 
steUung bewegte Dach; 

[0016] Fig. 4 in einer Seitenansicht das in der Zwischen- 
35 stellung angeordnete Dach mit einem verschobenen Front- 
element; 

[0017] Fig. 5 in einer Seitenansicht das in einen Verdeck- . 
kas ten abgesenkte Dach; 

[0018] Fig. 6 in einer Seitenansicht das im Verdeckkasten 
40 gestapelt aufgenommene Dach init geschlossener Verdeck- 
kastenklappe; 

. [0019] Fig, 7 in einer Seitenansicht iii vergrbBoter Dar- 
steliimg einen Ausschhitt cles Daches in einer Stellung &^ ) 
maBFig.3; 

45 [0020] Fig. 8 in einer Seitenansicht in vergroBerter Dar- 
steUung einen Ausschnitt des Daches in einer Stellung ge- 
maB;Fig.4; • 

[0021] Fig. 9 in einer Seifena^ in vergroBerter Dar- 
stellung einen Auss^^ 
; 50 . 'js|)ielsJd^'D^he^ -i^'i ?^Si':SS!W^i ■ V/: ■- . ■/ - ' ■ 

[002^ J^Figi 10 in'bihe»!iSeUena£isi vergroBerter Dar^ 
steUurig das Ausfvibjimgistieisinel^ Fig. 9 mit angehobe- 
nem Frontelement des Darfifes; d 
[0023] ?: ^Fig. 11 in eineri^eit^^ 
55 steUuiig das Atisfiihnm^sbeispiel 9 mit verschobe- 

.^nemJR^ ^ • 

[OMfll 
: :ktHlung 

60 [0025]p|Fig^^^ ©Si^^lS^eft^S^ VergroBerter Darr- & 
stellung das AiK^ mit^gesenkr . . . 

teni Froriteleinent des Dache^^ 

[0026] : Fig. 1 4 in einer Seitenansicht in vergroBerter Dar- 
steUuhg das Ausfiihrungsb^ispiel der K 9 mit unter ein 
65 Mittelelement des Daches vef schobenem Frontelement. 
[0027] Ein Dach 1 eines Cabriolet-Fahrzeugs 2 ist als um- 
wandelbares, absenkbares Hardtop gestaltet, das ein Front- 
eleirient 3, ein Mittelelement 4 und ein Heckelement 5 als 
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bewegbare Dachelemente aufweist. In SchlieBstellung des 
Daches 1 (siehe Fig. 1), in der die drei Dachelemente 3, 4 
und 5 einen Fahrzeuginnenraum 6 uberdecken, grenzt das 
Frontelement 3 an einen Windlauf 7 oberhalb einer Front- 
scheibe 8 an. Beim Offnen und Absenken des Daches 1 wer- 5 
den die drei Dachelemente 3, 4 und 5 von einer Lagerein- 
richtung in einen heckseitigen Dachstauraum oder Veideck- 
kast^ 9 abgelegt, der von einer bewegbaren Verdeckkasten- 
klappe 10 abgedeckt ist Die Bauteile der die Dachelemente . 
3, 4, 5 lagemden und bewegenden Lagereinrichtung sina je- lO 
weils randseitig ian den Dachelementen 3, 4, 5 synunetrisch 
zur Fahrzeuglangsachse angeprdnet, so daB die nachfolgend 
fur jeweils eine Dach- bzw. Fahrzeugseite daigestellten und 
beschrieb^en Bauteile mit an der gegenuberliegenden Seite 
angeordneten Bauteilen korrespondieren. 15 
[0028] Das Mittelelement 4 des Daches 1 ist mittels eines 
einen vorderen Lenker 11 und einen hinteren L^ker 12 ent- 
haltenden Hauptviergelenkmechanismus der Lagereinrich- 
tung an der Karosserie bewegbar gelagert, wobei die Lenker 
11 und 12 einerseits an karosseriefesten Lagerpunkten 13 20 
bzw. 14 und andererseits an Gelenken 15 bzw. 16 an dem 
Mittelelement 4 schwenkbeweglich gelagert sind (Fig. 3). 
Das Heckelement 5 ist an dem hinteren Lenker 12 befestigt 
und mit diesem um den karosseriefesten Lagerpunkt 14 ver- 
schwenkbar. Am Vorderabschnitt des Mittelelements 4 ist 25 
eine Tragereinrichtung 17 fur das Frontelement 3 angeord- 
net, die einen vorderen und einen hinteren Schwenkhebel 18 
bzw. 19 eines Viergelenkmechanismus aufweist. Der vor- 
dere Schwenkhebel 18 ist einerseits in einem Gelenk 20 am 
Mittelteil 4 und andererseits in einem Gelenk 21 an einem 30 
fragerelement 22 fur das Frontelement 3 schwenkbar gela- 
gert (siehe insbesondere Fig. 7). Der hintere Schwenkhebel 
19 ist in einem Gelenk 23 am Mittelteil 4 und in einem Ge- 
lenk 24 am Tragerelement. 22 schwenkbar gelagert. Eine 
sich iiber das untere Gelenk 23 hinaus erstreckende Verlan- 35 
gening des Schwenkhebels 19 bildet einen Steuerfaebel 25, 
der uber ein Gelenk 27 mit einem Verbindungslenker 26 
schwenkbar gelagert ist, welcher wiederum mit dem vorde- 
ren Lenker 11 ill einem Gelenk 28 gelenkig verbunden ist. 
[0029] - Das Frontelement 3 enthalt^ine Fiihrungsschiene 40 
29, die enUang dem Frontelement 3 verlauft und an der das 
'IV^erelement^22 z. B. fiber zwei Schlitten 30 und 31 ver- 
schiebbar gelagert ist Dais Frontelement 3 ist mittels einer 
Antriebseinrichtung, beispielsweise. eines Elektromotore 
(nicht. dargestellt), gegeniibCT dem Tragerelement 22 ver- 45 
schiebbar und insbesondere in einer vorderen und einer hin- 
teren Endstellung (siehe z. B. Fig. 3 bzw. Fig. 4) festlegbar. 
[0030] . Zuni lOflEnen des Daches 1 wird zunachst die Ver- 
deckkastenklappe/lO mit ihrem Vorderraind^ 32 beispiels- 
weise um>inehinte oben ge- .50 
schwenkt (Figi 1); AnsctiUeBend wird der das Mittelelem^ 
4 lagerhd^,Haupt\iergelenkm 11, 12 durch einen 
Antrieb~(mcht7:dE^esteUt) in eine Zwischehstellung ver- . 
•.scHiwehld^ (F^ iiber den Verbindungslenker 26. 
lind die yorfere/^d'gelenkanordnm 55 
richbkig Jiyj^das damit das Ironteie-: ; . 
;fflent'3jgegaifibe^^ 4 nacfroben^mgeho-. 
l^htirxis^lM^j^^ Positipnlwiig}^a^^ 
"inebt 3^!durch^em^ iVeischlfebean geg^liiTO^dem Tra- ; * ^ J 
.gerciemeiit 22-m in"seirie 60. 
hiAteretEndsteliiing^^u^ Mittelelement .4 verschoben 
(Fig, 4). Nun wird der HauptvieigelenkmiBchahismus 11, 12 
weiter nach hinten verschwenkt, so daB sowohl das init dem 
hinteren Lenker 12 bewegte Heckelement 5 wie.auch das 
Frontelement 3 und das Mittelelement 4, die ubereinander 65 
'liegend angeordnet sind, in den Verdeckkasten 9 abgelegt 
werden. Dabei liegt das Heckelement 5 mit seiner Unter- 
Oder Innenseite nach oben gekehrt in gegenbombierter Posi- 



tion unter dem Frontelement 3 und dem Mittelelement 4 
(Fig. 5). SchlieBUch wird die Verdeckkastenklappe 10 wie- 
der geschlossen (Fig. 6). 

[0031] Das SchlieBen des Daches 1 erfolgt in umgekehr- 
tem Bewegungsablauf . 

[0032] Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Daches 1 
(siehe Fig. 9 bis 11) enthait eine abgewandelte Tragerein- 
richtung 17 mit einem Tragerelement 33, das z. B. iiber zwei 
Schlitten 34 und 35 an einer am Mittelelement 4 angeordne- 
ten LSngsfiihrung 36 verschiebbar gelagert isL Ein vorderer 
und ein hinteier Hebel 37 bzw. 3iB eines Viergelenkmecha- 
nismus sind einerseits in (jelenken 39 bzw. 40 an dem Tra- 
gerelem^t 33 und andererseits ah dem Firontelement 3 in 
Gelenken 41 bzw. 42 schwenkbar gelag^ Ein sich uber das 
untere Gelenk 40 hinaus erstreckende Steuerhebel 43 des 
hinteren Hebds 38 ist iiber ein Steuerelement 44 in einer 
Steuerkurve 45 gefiihrL 

[0033] In SchlieBstellung des Diaches 1 (siehe Fig. 9) ist 
das Steuerelement 44 in einem zur Steuericurve 45 unter ei- 
nem Winkel angeordneten Anfangsabschnitt 46 derart auf- 
genommen, daB der Viergelenkmechanismus 37, 38 nach 
vome geschwenkt und damit zusammen mit dem Frontele- 
ment 3 abgesenkt angeordnet ist Zum Offnen des Daches 1 
wird das Tragerelement 33 nach hinten verschoben, wobei 
aufgrund der Gestaltung des Steuerhebels 43 der hintere He- 
bel 38 um das im Anfangsabschnitt 46 verschiebbar aufge- 
nommene Steuerelement 44 nach hinten verschwenkt wird, 
bis der hintere Schlitten 35 eine solche Entfemung von dem 
Anfangsabschnitt 46 eingenonunen hat, daB das Steuerele- 
ment 45 in der langs verlaufenden Steuerkurve 45, die von 
der Langsfuhrung 36 gebildet sein kann, eingetreten ist (Fig. 
10). Der hintere Hebel 38.behalt nun seine SchwenksteUung 
bei, wahrend er mit dem Tragerelement 33 entlang der 
LangsfUhrung 36 verschoben wird. Damit bleibt das- Front- 
element 3 in seiner angehobenen VerschiebesteUung, in der 
es iiber das Mittelteil 4 verschoben wird. Die Endstellung 
der Verschiebebewegung des Frontelements 3 ist in Fig. 1 1 
dargesteUt. . . 

[0034] Das SchlieBen des Daches 1 erfolgt ebenfalls in 
umgekehrtem BeWejgungsablauf . 

[0035] Ein weiteres^ Ausfiihrungsbeispiel des Daches 1 
(siehe Fig. 12 biis 14) ist eine zii dem voranstehend beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel ahnlich aufgebaute Ab wand- 
lung, bei der jedoch das Frontelement 3 relativ zum Mittel- 
element 4 abgesenkt imd unter das Mittelelement 4 verfah- 
ren wird. Dazu sind der vordere und der. hintere Hebel 37' 
bzw. 38' der Tragereinrichtiing IT an dem Tragerelement 33' 
und an dem Frontelement 3 deraft gelagert, daB sie.ab warts 
v^schwenkbar sind und d^ 3 nach unten ab- 

seoken konnen.7Zum^^^^ er- 
strecia* sich der Arrfan^^^ der Steuerkurve 

.45', nach oben^- •".-.>; • . , 
[003^ ^iZum i- wird das Ttagerelemen t 

33' nach hlntMyyeirec^^^ das Steiierele- 

ment^* sich npch im'Anfa^^ 

: bei- de^j^piere^^ {abwartjs 'ye^^ 

schwenkO 

^45;^g^^gt3Cs^ 

[Wnferen";!^^ 

yr^i 38^^beendet'2J^ ^gebsdt^en 
\4eigeieiikmechanism 3 
iiber seinen Antneb.^nacti' hinten uii 4 
verschoben (F^. 14), bevpr die Dache^^ in den 

Verdeckkasten 9 abgelegt werden. 



Bezugszeichenliste 



1 Dach 
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2 Cabriolet-Fahrzeug 

3 Frontelement 

4 Mittelelement 

5 Heckelement 

6 Fahrzeuginnehraum 
TWindlauf 

8 Frontscheibe 

9 Verdeckkasten 

10 Verdeckkastehklappe 

11 vorderer Lenker 

12 hinterer Lenker 

13 Lagerpunkt 

14 Lagerpunkt 

15 Gelenk 
16Gelenk 

17, 17* Tragereinrichtung 

18 hinterer Schwenkhebel 

19 vorderer Schwenkhebel 

20 Gelenk 

21 Gelenk 

22 Tragerelemeht 

23 Gelenk 

24 Gelenk 

25 Steuerfaebel 

26 Verbindungslenker 

27 Gelenk 

28 Gelenk 

29 Fuhrungsschiene 

30 Schlitten 

31 Schlitten 

32 Vorderrand 

33, 33* Tragerelement 

34, 34' SchUtten 

35, 35' Schlitten 

36, 36' Langsfiihrung 

37, 37' vorderer Hebel 

38, 38' hinterer Hebel 

39, 39' Gelenk 

40, 40' Gelenk 
41,4rGelenk 
42, 42' Gelenk ^ ^ 
43, 43' Steu«1i€*iel 

44, 44' Steuerelement 

45, 45' Steuerkurve 

46, 46' Anfangsabschnitt 
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3. Dach nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Viergelenkmechanismus (18, 19) mit einer das 
Mittelteil (4) an der Karosserie bewegbar lagemden 
Lagereinrichtung (11, 12) gekoppelt ist. 

4. Dach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Tragereinrichtung (17) bzw. der Vier- 
gelenkmechanismus (18, 19) ein Tragerelement (22) 
aufweist, das an einer Langsfiihrung (29) des Frontele- 
ments (3) verschiebbar gefiihrt ist 

5. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Tragereinrichtung (17; 17*) einen das Frontele- 
ment (3) am Mittelelement (4) lagemden Viergelenk- 
mechanismus (37, 38; 37', 38^ aufweist, der an einer 
Langsfuhning (36; 36*) des Mittelelements (4) ver- 
schiebbar gefiihrt ist und bei einer Langsverschiebuhg 
des Frontelements (3) relativ zum Mittelelement (4) 
durch eine Steuereinrichtung (43, 44, 45; 43', 44', 45*) 
die Anhebe- bzw. die Absenkbewegung des Frontele- 
ments (3) ausfiihrt 

6. Dach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi ein Hebel (38; 38^ des X^ergelenkmechanismus 
(37, 38; 37', 38') ein in einer Steuerkurve (45, 46; 4p\ 
46') gefiihrtes Steuerelement (44; 44') aufweist. ^ ^ 

I, Dach nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langsfiihrung (36; 36') einen Ab- 
schnitt der Steuerkurve (45; 45') bildet. 

8. Dach nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Frontelement (3) mittels einer 
Antriebseinrichtung verschiebbar ist. 

9. Dach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Lagereinrichtung des Mittel- 
elements (4) von zwei einen Hauptviergelenkmecha- 
nismus bildenden Lenkem (11, 12) gebildet ist. 

10. Dach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Heckelement (5) gegenuber 
dem Front- und dem Mittelelement (3 bzw. 4) in gegen- 
bombierter Stellung in dem Verdeckkasten (9) abgelegt 
ist. ■'x^'v' 

II. Dach nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Heclcele^neht (5) an einem der Lenker 
(12) des das Mittelelement (4) lageriiden Hauptvieige- 
lenkmechanismus befesti^ ist. 
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y-i y J v Patentanspriiche 

1. Versenkbaresf Dach^ Cabriolet-Fahrzeugs^mit 
einem Frontelement^^ lind einem 50 

Heckelement|^^ 

tiberdeckenden JSchli^ einer Lagerein- 

richtung in einelOflDnimgssteUung bewegbar sind, in 
der. sie in einem h& VbrdeckkastOTjin^tlber^^^^ 
einanderla^e^ abgelegt sind, wobei das Frontelement 55 
am Mittelelemea^^ 



■ (1) relativ zxim^ 

ist und irdtteis ein^ Langsfiihriiri^ ^ 
36') iiber bzw: imter da^ 
2i Dach ria:ch AlUS^^ 

daB die Tragereinrichtung (17) ein;^ das Fr^^ 
(3) am Mittelelement (4) lagemden \^ergelehkmecha- 65 
nismus (18, 19) aufweist, dessen Anhebe- bzw. Ab- 
senkbewegung von der Ablagebewegung des Daches 
(1) gesteuert ist. 
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